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DRUM

Il punto sulla transizione

“ ECOLOGICA

#ForumAutoMotive: una “due giorni” dedicata ai temi
caldi della transizione verso le zero emissioni

Francesco Oriolo

n pugno che sbriciola
un muro, un'inunagine
forte che rende bene la
situazione di impasse vis-
suta oggi dall’auwtomot-
ve nel percorso verso la transizione eco-
logica da cui ¢ scaturita 'idea di “Fare
sistema per rompere il muro del
logia™, twlo plastico del #ForumAuto-
Motive, il movimento di opinione sui
temi legati alla mohilita a motore ispira-
to e promosso dal giornalista Pierluigi
Bonora, tenutosi

ideo-

Milano lo scorso 21

€ 22 marzo, avori hanno reso evidente
come il processo di trasformazione del
la filiera automotive verso la modalita
elettric

st trovi oggi ad affrontare una
situazione in cui, a causa delle mutate
condizioni generali, “le certezze di ieri
oggi non sone pit i’
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POLITICI E SINDACATI

CONTRO L'ANNIENTAMENTO
DELAUTOMOTIVE

Sulla necessita di una transizione ener-
geticanon si discute, ma il problema che
ormai si palesa in turta la sua serieta ¢ se
il passaggrio alla mobilita a zero emissioni
debba avvenire con uno strappo netto
verso i motori endotermici o atraverso
I'utilizzo di un mix di soluzioni. Dario
Duse, Managing Director di AlixPart-
ners, durante la prima giomata del Fo
rum ha presentato ultimo aggiorna-
mento del Global Automotive Outlook,
da cui emerge come “a livello europeo si
prevede una crescita dell eletmrico signifi-
cativa nei prossini anmi, ma non tale da
raggiungere gli obictivi del Fit for 55,
mentre in lalia 4 persone su 10 si dico-
no pronte all'acquisto di veture elettri-

che”, Tangibile la preoccupazione della
politica e dei sindacati metalmeccanici,
L'eurodeputato Paolo Borchia, membro
della Commissione UE Industria, Ricerca
ed Energia, ha fomito un aggiormamen-
tosui lavord relativi al Fit for 55, che «cosi
come ¢ impostato non va bene ¢ non ha
futuro, si rischia infawd una ransizione
solo perricchi», L'on. Claudia Porchietto,
Vicepresidente del Gruppo Forza Talia
insiene al

alla Camera dei Deputati, che
collega on. Gianluca Benamati, Vicepre-
sidenie Commissione Attivita Produttive,
Commercio e Tuismo della Camera ha
dato vita al gruppo interparlamentare
antomotive -composto da una ventina di
deputati aderenti ai vari partiti, per avere
una condivisione su tematiche automoti-
e iraappartenentia gruppi parlamentari
diversi- ha affermato che «non & possibile
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, P— 4, : g
Pierluigi Bonora, giorndlisto ideatore di
#ForumAutoMotive, movimento di opinione
sui temi legoti olla mobilito o motore

andare in manicra unilaterale verso I'au-
to elettrica, bisogna uscire da una visione
ideologica. sisterna finanziario oggi pre-
miaesclusivamente questo tipo di investi-
menti ¢ le nostre imprese necessitano di
questi finanziament, Laneuoalita eeno-
logica deve essere il punto di riferimento
per la wansizione ecologica della nosua
mobilita», Per Benamati, «I'Europa ¢
tra i minori emettitori di CO,. Sull"auto
si gioca oggi una partita importante. In
questo momento lo scenario si muove
verso motorizzazioni elettriche, ma dare
per morto il mondo endotermico credo

sta un grande emore, Non bisogna ch
dere le porte a una tecnologia che oggi
facendo grandi passi inavanti sul fron-

te dell efficiensa grazeai biocarburant»,
Francesca Re David, Segretario Generale
FIOM-CGIL, ha souolineato «la totale
assenza di ascolto da parte di questo ¢
dei precedenti Governi sul fronte delle
politiche industriali. Abbiamo perso fi-
liere fondamentali nel recente passato a
causa dell'assenza di politiche inchustria-
I, Rischiamo che una dinamica simile
tocchi anche Mautomotives. Roberto Be-
naglia, Segretario Generale FIM-CISL,
ha poi precisato che sogg, alla luce di
quanto sta succedendo in Ucraing, sari
necessario ridefinire molte decisioni sul
prossimo futwo, anche sulla transizione

sostenibile. In Ttalia, oggi. la priorita & so-
stenere il mercato produttivo e dei consu-
mi dell'auto. C'é bisogno di nidare fiducia
almercaton. Secondo Roceo Palombella,
Segretario Generale UILM, «si dice spes-
so che leaziende si devono adeguere, ma
SEVoNo certezze per consentive loro di
potere pianificare gli investimenti con
chiarezz ¢ empi certiv.

SERVE UN PATTO DI FILERA

La parte dedicata alla filiera della prima
giornata di #ForumAutoMotive ha visto
Geronimo La Russa, Presidente di ACT
Milano, affermare che «siamo amivati a
questo punto per la scarsa attenzione ri-
servata alla filiera e al settore negli anni
passati». Franco Del Manso, Rapporti
Internazionali, Ambientali e Tecnici
di UNLIM, a proposito del rincaro dei
carburanti ha sottolincato come «gli au-
menti sono 'effetto di quanto accaduto
negli ultimi anni con la demonizzazione
di teenologie senza pensare a un’alter-
nativa, Biocarburanti e combustibili sin-
tetici rappresentano tm aliemativa green
@it oge disponibile, che abbate del 90%
la CO,». La pensa diversamente France-
sco Naso, Segretario Generale di Motus
Ez «Nel 2018 eletrrico rappresentava
una percentuale sotto 1'1%, oggi siamo
sopra il 5%. Sostenevamo gia allora che

Pierluigi
Bonora,
intervistato
da Maria
Leitner
del TG2 Rai

bisognasse preparare per lempo questo
passaggio. Lelettrico di massa & una tec-
nologia che arriveri, questa & una certez-
za. Come Sistema Pacse, bisogna capire
come coglierne ilvalore. Non si posono
bloceare le date di phaseout. Varidiscus-

s0 il sisterma di incentivi in anche
per riconvertire le impreses. Per Miche-
le Crisei, Presidente di Unrae, «siamo di
fromte a una sfida epocale, lo abbiamao
detto nel 2017, L'elettrico non ¢ un'op-
portunita, & il futuro a breve, con investi-
menti colossali che porteranno entro il
2030 a produrre esclusivamente eletrico
e ibrido, E ora di mettere in piedi una
strategia che tenga conto di incentivi, di
fondi per la riconversione industriale,

e

i anche di una ritorma fiscale sullae
to azendaler. Un boom delle rinnovabi-
li prevede Flavio Merigo, Presidente di
Assogasmetano, mentre per quella par-
te di mercato che non potst acquistare
vetture eletwificate «oggi disponibile ¢'é
la mobilitd a biometano gid in rete. Se ne
potrebbe prochurre un quantitativo sult-
ficiente per il parco crcolantes. Marco
Stella, Vicepresidente Anfia, preocaupato
delle ricaclate occupazionali della transi-
zone ecologica ha detto: «Noi difendia
mo il tema della neatraliti teenologica
che garantird una wansizione pitl giusta
ed equa. Non si risolvono i problemi
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raccontando un boom delle rinnovabili
cheastretto girosara difficile risconurare.
Con questo ritmo, saranno arischio oltre
70mila dipendenti=, Per il Presidente di
Federauto Adolfo De Stefani Cosentino:
«Senza incentivi, il mercato dell’elettrico
torna a percentuali pint basses anche a
causa della verusta del circolante nazio-
nale: «In halia circolano 44 milioni ua
auto e veicoli commerciali ta i piti veechi
d'Europa. Senza incentivi ¢ impossibile
consentire, sopratturto a chi non ha pos-
sibilita di accesso al nuovo, il ricambio del
parco circolante. Un discorso ancora pit

In senso orario: Michele Crisci, Presidente
Unroe e Adolfo De Stefani Cosentino,
Presidente Federauto; Marco Stella,

Vicepresidente Anfia; Gianmarco
Giorda, Diretlore Generale Anfia;
Alberto Viano, Presidente Aniasa

valido nel Sud Italia, dove Peta media del-
le vetture aumenta in modo sensibile».
Andrea Arz, Presidente Federchimica
Assogasticuichi, i affermato: «Se Tobiet-
tivo ¢ migliorare laqualita dell'aria si pud
usare anche, € non solo, 'auto elettrica.
Non capisco perché non si accettino
misure che conteggino le emissioni te-
nendo conto anche dell'intero ciclos.
I settore del noleggio veicoli per bocca
di Alberto Viano, Presidente Aniasa, si ¢
espresso contro «il meccanismo di incen-
tivi stopdego che produce pit danni che
benefici. Occorre un piano suutturale.

Marco Stelia

B ol

Alberto Viano

ety st 4 Anesne

Da sinistra:
I'evrodeputeto Paola
Borchia, membro
della Commissione UE
Industria, Ricerca ed
Energia; gli onorevali
Claudia Porchietto,
Vicepresidente
Gruppo Forza ltalia
alla Camera dei
Depulali e Gianluca
Benamati,
Vicepresidenie
Commissione Aftivita
Produttive, Commercio
e Turismo della
Camere

Vasemplificata eallineata I'IVA sull'auto
aziendale al resto dell'Europa. Questo
fornirebbe um volano anche alla diffu-
sione di veicoli meno inguinanti», Per
Simonpaolo Buongiardine, Presidente
di Federmotorizzazione, «il problema
consiste nel fare sposare la domanda con
@un
wraguardo ancora lontano, che prevede
diverse tappe diawicinamento oggi non
prevedibili ¢ suscettibili delle innovazio-
ni che subentreranno sul mercatos, Per

Fofferta. L'auto eletmica di mas

umto riguarda il mondo del rasporto
merci su gomma Paolo Starace, Presi-
dente di Unrae Veicoli Industriali, ha
spiegato come: il settore offia «diverse
soluzioni eenologiche, che risentono
dei diversi cicli di percorrenza. Non al-
biamo guindi una tecnologia dominante
destinata ad affermarsi, ma mantervemo
diverse soluzioni a seconda delle spe-
cifiche esigenzer. Concorda Massimo
Artusi, Vicepresidente Federauto con
delega al settore truck e veicoli commer-
cializ «Ogni mezzo o veicolo industriale
& un luogo di lavoro e di questo bisogna
tenere conto, non solo nei momenti di
emergenza. Sul fronte delle alimentazio-
ni green, il biogas e il biometano yvan-
no riconosciut come fonte energetica
alternativa, gia oggia disposiziones. Per
i concessionari auto Carlo Alberto Jura,
Presidente di Spazio Group e Vicepresi-
dente di Federauto € «impossibile dire
cosa sara il futuro, lo deciderd il clien-
te», Mario Verna, General Manager di
Queen Car Torino, ritiene che sia neces-
sario «porre aceento sui consumatori,
per restare ancorati alla realtd, La wan-
sizione eletrica @ stata decisa dall’alto e

accettata dai van stakeholders.
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Da sinistra;
Flavio Merigo,
Presidente
Assogasmetano;
Andrea Arza,
Presidente
Federchimica-
Assegasliquidi;
Francesco
Luccisono,
Responsabile
Relazioni Esterne,
Sostenibilitay

e Corporate
Academy IP

CRITICITA E OPPORTUNITA
DELLA NUOVA MOBILITA

La seconda giornata di evento si ¢
aperta con Vassegnazione del “Per-
sonaggio dell’'anno 2022 per #Foru-
mAutoMotive” a Francesca Pardini,
pilota e prima istruttrice a insegnare
Ta guida alle donne dell’ Arabi
dita, dove solo dallo scorso 24 giugno
2018 ¢ consentito alle donne di met-
tersi al volante.

La pilota, collegata in video, é

Sau-

ta intervistata dalle giornaliste Ro-
berta Pasero (11 Giornale) ¢ Silvia
Terranco (She.Motori.it), mentre
il premio le ¢ stato virtualmente
consegnato da Pierluigi Bonora ¢
Stetano Guindani, titolare del pro-
getto fotografico “Bg4Sdgs - Time
To Change"” dedicato al Sustainable
Development Goal numero 5 dell’A-
genda ONU 2030, ovvero il raggium-
gimento dell'uguaglianza di genere
e dell'emancipazione femminile, e
Michele Seghizzi, Responsabile Di-
rezione Marketing e Relazioni Ester-
ne di Banca Generali, sostenitrice
del progetio stesso,

MOBILITA CHE CAMBIA, ITALIANI
NEL CAOS

La tavola rotonda moderata da Umberto
Zapelloni, Responsubile inserto Mobilita
de 1 Foglio, si & focalizzata sulla gran con-
fusione che regna tra i consumatori sulle
diverse motorizzazioni presenti sul merca-
10, sicome orientare le proprie scelte in

base alle esigenze e sulla necessita i for-
mare ¢ informare conetamente gl auto-
mobilisti, con un focus sui rischi connessi
alla diffusione delle vetture cleturiche ¢
suglhi incident che vedono vittime i giova-
ni. In proposito Toni Purcaro, Chairman
Dekia Ialia ed Executive Vice President
Dekra Group - Head of Region CEEME
haaffermato: «Daanni siamo impegati
nella formazione, in particolare sul tema
della sicurezza. 1 nostri sforz sono oggi
molto focalizzati sui giovani, per i quali
Pincidentalit stradale rappresenta una
delle prime cause di mories. Proprio sul
tema della formazone ¢ dei giovani si &
espresso Emilio Paella, Segretario Nazio-
nale Autoscuole Unasca: «I ragazzi che
vengono nelle nostre scuole guida sono
pitt informat degli aduld, quello che
manca & la formazione alla guicla corretta

Do sinistra:
Geronimo

La Russa,
Presidente Aci
Milano; France
Del Manso,
Rapporli
Internazionali,
Ambientali e
Tecnici di UNEM;
Franco Naso,
Segretario
Generale Motus E

di tutte le ipologie di vettures, Fabrizio
Guidi, Presidente di AsConAuto, haderto:
«llnoswo sguardo ¢ orientato ai consuma-
tori finali, che oggi hanno piena libeni
di scegliere tra diverse motorizzazioni, E
sard importante che questa liberta discel-
ta resti, senza impaosizioni dall'alto». Nel
raccontare: il monda della sicurczza ogni
giomo ¢ impegnato Claudio Cangialosi,
Direvore di SicurAuwtoit: «Abbiamo realiz-
zao un'inchiesta sullasicurezz delle auto
cletriche, che ha evidenziato un'assenza
di formazione deivigili del fuoco sugli in-

cendi che vedono coimvolte auto a batte-
nia. Quesid incendi richiedono infaui una
capacit di spegnimento cui non siamo
ancora pronti. Non esistono a oggi arnalisi
statistiche sui rischi conmessi alla diffusio-
ne crescente di queste vettares, Massimo
Braga, Direttore Generale LoJack Italia,
ha sotolineato «la necessita di aumenta-
re I formazione di i gl aon present
sustrada. Un esempio virtuoso in tal sen-
soariva dal progetto Movedn adottato in
Lombardia ¢ Piemonte ¢ che ci vede in
prima fila. Un progetio che premia I'uso
responsabile ¢ sostenibile dell’anto, Fimi-

tando gli spostamenti che comportano
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maggiorn emissioni inguinanti senza di-
vieti ideologiciv. Sulla comprensione el
la ransizionie verso l'eletico si & pronun-
ciato Massimo Ghenzer, Presidente Areté
Methadlos: «La gente ha compreso poco
dell'dletrico. Tutti mostrano attenzone al
teTna, i poi si registra urna dicotomia tra
questo atteggiamento positivo ¢ il deside-
vio di investire per queste verure un bid-
gercontenuto, oggl ancora molto lontano
dal costo medlio di un’wilitaria allaspinas.

TRANSIZIONE ENERGETICA:
FRETTA, PAROLE E POCHI FATTI

La transizione energetica € stata al centro
della seconda tavola rotonda moderata
dal giornalista Alberto Caprotd, inviato
i Awenire, che ha evidenziato Panda-
mento ondivago dell Tealianella propria
posizione sul Fit for 55, anche se determi-
nato nel dive no ai carburanti alterativi,

Quiesto ¢ accaduto privia dell'invasione

Francesca Re David,
Segretario Generale Fiom-
Cgil; Roberto Benaglia,
Segretario Generale Fim-
Cisl; Rocco Palombella,
Segreferio Generale Uilm;
Ferdinando Uliano,
Segrefcrio Nozionale
Fim-Cisl

russa ¢ della crisi energetica attuale, Oggi
qualcosa cambierd? Qual & I'approccio
dei produttori di auto e degli alui sta-
keholder? Andrea Crespi, Direttore Ge-
nerale di Hyundai Italia, ha evidenziato

In senso orario: Andrea
Crespi, Diretiore
Generale Hyundai

Italio; Enrique Enrich,
Presidente e AD ltalscania;
Marco Do, Direttore della
Comunicazione Michelin
ltalia; Raffaele Fusilli,
AD Renavlt liclia

come «ogg lastrada & tracciata sul fronte
dellazeramento delle enissioni di CO,.
Gl obiettivi sono chiar, potrebbero cm-
biare i tempi. Serve quindi un sistema in
cui et gli attori facciano la propria parte
eservono misure che non siano stop&go,
ma che introducano investimenti strut-
turali per accompagnare la transizione»,
Sul passaggio all'cletrico Roberto Di Ste-
fano, CEO di Free2Move ¢Solutions, ha
dichiarato: «Con il progetto Atlante sti
mo mettendo in piedi un sistema di fast
charge anche nel nostro Paese, con un
tempo di ricarica di 1520 minuti», Peri
mezzi pesanti Enrique Envich, Presidente
e Amministratore Delegato di Tralscania,
hadetto: «Oggi esiste I'alternativa eletui-
ca per i camion, ma soprattuito per brevi
percomvenze, cittadine, Lanostravisione ¢
chel'elewricoarriveriin modo significati-
voanche nel nostro settore. [nanto, an-
cheibiocarburanti offrono un contributo
importante per ridwre l'effetto serra e su
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cui noi puntiamo molto, Tutto in attesa
dell'Euro 7, che arrivera nel 2027». «Per
il mondo dei pneumatici- hasottolineato
Marco Do, Direttore della Comunicazio-
ne di Michelin Tealia- Ea mobiliti eleurica
€ unasfida da coglicre e un’opportunita
teenologica per le carateristiche teeniche
peculian defle verue allaspina o ibrides.
Un Gruppo che ha puntato in maniera ra-
dicale sull'cletrico ¢ quello rappresenta-
to da Raffacle Fusilli, AD di Renault Tralia:
«Abbiumo messo in campo investimenti
maolto forti sunuov modelli elettrici ¢ per

rasformare Renaultin un‘azienda ecno-
logica, che al proprio interno ha anche
Tutilizzo delle antos,

CROCIATA GREEN E
SOSTENIBILITA SOCIALE

Il dibattito, moderato da Pierluigi Bono-
ra, 8 € spostato poi sugli incentivi e sulle
possibili conseguenze sociali dell’avan-
zata dell’clettrico. In rappresentanza del
mondo alla spina & intervento France-
sco Naso, Segretario Generale di Motus-
L «Prima artivano gli incentivi ¢ meglio
& La politica di annunci sta azzerando il
mercato di questi weicoli. Parvebbe che a
essere escluse dagli incentivisiano ke auto
aziendali, che invece consentirebbero di
accelerare la diffusione diveicoli con que-
ste motorizzazioni, Anche la previsione
di CAP pin bassi che in passato, a nostro
awiso, non hasenso per gli evehidles», I
toccato poi alla Presidente di Save: the Pla-

net Elena Stoppioni intervenire: «Fsiste
un'emergenza climatica. Bisogna louare
contro il greenwashing che condanna
all'immobilismo. Ecco perché, ad esem-
pio, & importante capire come si produr-
ra l'energia che alimenterile vetture eler-
wiche, altrimenti si rischia solo di spostare
la produzione di CO, e di approcciare il
tema con ideologia. La verasostenibilita
non € decrescita, ma sviluppo sostenibi-
le». Sulla lota all'ideologia si & espresso
Paolo Martimello, Presidente Fonduzio-
ne Altroconsumo: «Per fornire senvizi ai
consumatori bisogna superare 'ideolo-
gia. L'cletrico ¢ un tema di stretta attua-
litd che noi stiamo testando sul campo,
anche a livello emropeo: secondo nostrd
studi l'auto elettrica ¢ gia oggi la pit con-
veniente dal punto di vista economico
nelsuo completo cico divita. Francesco
Luccisano, Responsabile Relazioni Fster-

ne, Sostenibiliti e Corporate Academy TR,
sul caro carburante: «ll ribasso delle ac-
cise decise dal Governo & un’ottima no-
tizia per i consumatori ¢ anche per noi,
1l costo del carburante in Iralia, al neto
della componente fiscale, & pai pitt bassi
in Europa. Andrebbe inoltre corretia la
tassazione sui biocarburant ¢ sui carbu-

ranti sintetici, favorendone la diffusione
e utilizzon, Sui possibili impatti della
uansizione sulla filiera dell'awto € inter-
venuto Gianmarco Giorda, Direttore
Generale di Anfia: sAttendiamo con ine-
pazienza due interventi govemativi: il DL
sugli incentivi per dare fiato al mercato,
anche dell'auto elettrica, ¢ le misure di
sostegno alle imprese per riqualificare
Ta filiera, anche per cogliere le opporie
nita poste dall'eleurificazione. Tutto cio
che havalore nella vettura elettrica oggi
viene prodotto firor dai confini dell"Fae
ropa. Va costruita, in Ialia, una parte di
questa nuova liliera di lavorazione an-
che per ridurre la dipendenza da alud
Paesiv. Sui rischi occupazionali si € sof-
fermato Ferdinando Uliano, Segretario
Nazionale FIM-CISL, che ha evidenziato
situazioni di pesanti esuberi gii present
in parti all'intermo della filieranazonale:
«lltema dellasostenibilita sociale ¢ molto
pesante. Nei prossimi anni awmenteran-
no le situazioni a rischio occupazionale,
frutto della digitalizzazione, della con-
nettivita, della guida awtonoma e dell'e-
letrrificazione. Senza interventi urgent,
a fianco dell'emergenza ambientale a
breve ci sard un’emergenza sociales.
Critica la presa di posizione di Andrea
Taschini, Manager Automotive e Senior
Advisor: «Le conseguenze sociali della
transizione ecologica sono sotto gl oc

chi di turti. Questa rivoluzione deve esse-
re supportata da fati. La riduzione della
0, & un obiettivo condiviso, ma bisogna
capire chi emette concretamente queste
emissioni. L'Europa oggi emette il 4.9%
delle emissioni e quindi non ha bisogno
dialcuna transizione, Siamo suicidando
una filiera per un impatto minimo a li-
vello globeales.

INCENTIVI IN ARRIVO E PIANO
DI RICONVERSIONE DELLA
FILEERA

A chiusura dell'intensa mattinata di lavo-
1, Pierluigi Bonora ¢ Maria Leier (Rai
TG2) hanno intervistato in videocolle-
gamento il Viceministro allo Sviluppo
FEeonomico Gilberto Picheno, che haan-
nunciato che «peril prowedimentossugli
incentivi, ormai chiuso dal MiSE e ora

all'attenzione di Palazzo Chigl, arriveri
nelle prossime ore o al massimo nei pros-
sitni giorni la pubblicaziones. Per quanto
riguarda invece la riconversione della fi-
Tiera amomotive, il Viceministro ba reso
noto che sta per essere yarato «un piano
di accompagnamento pluriennales, ag-
giungendo che «l grosso dei sostegni
dovri andare alla filiera attraverso nuovi
strument [lessibili come cassa integrazio-
ne, considi formazione ¢ alwe miswwe che
permettano ladeguamento del sistema
industriale. Siamo convinti della neara-
lita tecnologica, con I'utilizzo anche in
futuro di nuovi motori endotermici che
non generano emissioni nell'amosfera.
Sul fronte dei biocarburanti, ad esempio,
rappresentiamo un'eceellenza che non
viene perd tenuta in adeguata conside-
radone: servird un dialogo costante con
PEuropa suquest temis,
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