
Dal ForumAutomotive

/¶DXWRdi fronte allasfidadel ³Fit for ��´
Cingolani:il blablabladi Gretaè³ la cosaSL�qualunquistacheho sentitodire: sele cosefosserostatesemplici,

le avremmogiàIDWWH´�StudiFindomestice AlixPartners.

tra le misureche SL� hanno fatto
discutere del nuovo pacchetto legi-

slativo Fit for 55, presentato a luglio
dallaCommissioneeuropea(v. Staffet-

ta 14/07), F¶q certamenteil divieto di
fatto di immatricolazione per le auto
a combustioneinterna al 2035.Ma la
stradaGHOO¶DXWR elettrica è O¶XQLFD per-
corribile? Sesì, quali sono gli ostacoli
sul percorso?La filiera dell automoti-
ve è prontaa questatransizione?Ne
hanno discussolunedì e martedì i 38
relatori delForumAutomotive: rappre-
sentanti delle caseauto,distributori e
associazionidi settore,epoi sindacati,
associazioniambientalistee istituzioni.
3L� il mondoGHOO¶HQHUJLD rappresenta-

to da Unem, IP e Snam.
La prima giornata è stata aperta

da Maurizio Fritzsching,che ha illu-

strato lo studio di BancaFindomestic.
Sono intervenuti Geronimo La Russa
(Automobile Club Milano), Piero Car-

lomagno (Adefca), Adolfo De Stefani
Cosentino (Federauto), Ado Fassina
(Gruppo Fassina), Matteo Gennari
(Mecar), Gianluca Italia (Overdrive),
FrancescoMaldarizzi (Maldarizzi Au-
tomotive), Stefano Martinalli (Grup-
po Autotorino Spa),RobertoScarabel
(Gruppo Scarabel),Massimiliano Ar-

chiapatti (Aniasa),AndreaArzà(Feder-
chimica), Simonpaolo Buongiardino
(Federmotorizzazione),Pier Francesco
OgnibenCaliari (Ancma), MicheleCri-
sci (Unrae),FrancoDelManso (Unem),
FabrizioGuidi (Asconauto), toni Pur-

caro (Dekra), Paolo Scudieri (Anfia),
PaoloStarace(Unrae)e Matteotanzilli
(Assosharing).Ha partecipatoancheil

ministro della transizione energetica
Roberto Cingolani, che ha dialogato
per quasiXQ¶RUD emezzacongli ope-
ratori presenti.

La secondagiornata è stata aperta
daDario Duse,che ha illustrato lo stu-
dio di AlixPartners.Sono intervenuti
AndreaCrespi (Hyundai Italia),Miche-
le Crisci (Volvo Car Italia), EnriqueEn-

rich (Italscania),FabrizioFaltoni (Ford

Italia), DanieleMaver (JaguarLandRo-
ver Italia),MassimoNalli (Suzuki Italia),
e poi VeronicaAneris (t& E Italia),Da-
niele Bandiera (IP), Roberto Benaglia
(Fim-Cisl), Daniele Lucà (Snam), Carlo
Mannu (Bosch), Marco Rollero (An-
fia), Mauro tedeschini (Vaielettrico.it)
eMario Verna (QueenCar torino). Ha
chiuso i lavori il viceministro allo Svi-

luppo economico Gilberto Picchetto
Fratin (v. Staffetta 27/10).

Fritzschingha aperto la prima gior-
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Gennaridi Mecarhaspostato l at-
tenzione GDOO¶DXWR elettrica ai veicoli
commercialie pesanti: i primi, in ver-

nata fornendo alcuni dati dell osser-
vatorio Findomesticsui consumi. Se
prima della pandemia, al momento
GHOO¶DFTXLVWR GHOO¶DXWR� gli intervistati
davanopriorità alla sicurezza,oggi la
prima voceG¶LQYHVWLPHQWR è la ridu-
zione dei consumi e dell inquinamen-
to. Nel futuro, il 45%degli intervistati
pensadi comprareun veicolo ibrido,
mentre il 13% pensa di comprare
XQ¶DXWRdiesel, e altrettanti a benzina
o elettrico puro. tuttavia, gran parte
degli intervistati si orienta male tra le
differenti tipologie di autoibride.

In apertura del dibattito, La Russa
di Aci Milano ha sottolineato la ne-
cessità di puntare,SL� cheVXOO¶HOHWWULFR
puro, sullapenetrazionedi autoibride
e sulla sostituzionedi auto inquinanti
con modelliEuro 6: ³ credo che O¶DXWR
elettrica possaessereuna buonaop-
zione per chi ha ampie disponibilità
economiche e magari usa lausa come
secondaauto, manonè la soluzione
a tutti i problemi. Credo bisognerebbe
incentivare anche il cambio di usato
con usato,perché oggi un dieselEuro
6 usatovaEHQLVVLPR´� hadetto.

Sono quindi intervenuti i distribu-

tori. Fassina di Gruppo Fassinaha
citato, tra gli ostacoli alla diffusione
GHOO¶HOHWWULFR�soprattutto O¶³LQHVLVWHQ]D
GHOO¶LQIUDVWUXWWXUD´� ³ noi abbiamotanti
clienti interessatiDOO¶DXWR puraelettrica,
ma le poche che vendiamo,le vendia-

mo aiclienti chevivono DOO¶LQWHUQRdel-
la cintura PHWURSROLWDQD´� hadetto.Le
autoelettriche SL� vendute,così come

per i motori endotermici,sono i suv.
Quandoinvecesipassaalleautodi lus-
so, O¶HOHWWULFR crolla nellevendite.

De StefaniCosentino di Federau-
to ha ricordato come le colonnine di
ricaricaelettrica installatesianogià ve-

tuste: oggi, ha spiegato, F¶q bisogno

di ricaricherapide. Ha concordatocon
La Russasulla necessitàdi incentivare
anche il cambio con O¶XVDWR� ma ha ri-
cordato come ancheil mercato dell u-
sato, cosìcome quello del nuovo, sia
oggi in grande affanno.

tra i problemi che impediscono
la penetrazioneGHOO¶HOHWWULFR nel Sud
Italia, Maldarizzi di Maldarizzi Auto-
motive ha citato ladifficoltà nella for-
nitura elettrica e ainstallarecontatori
di potenza superioreai 3 kW. La diffi-
coltà principale, ha detto,sarà elettri-
ficare i veicoli peril trasporto di massa,
mentresaràSL� facile la riconversione
del settoredei veicolidi lusso.

Martinalli di Gruppo Autotorino
ha lamentato la ³schizofrenia della
WUDQVL]LRQH´� dove né il legislatorené
i costruttori sembrano avere un pro-
gramma per il passaggioDOO¶HOHWWULFR�
Ha avvertito sul rischio che le case
auto europee,molto forti sui motori
diesel, restino indietro rispetto ai co-
struttori cinesiVXOO¶HOHWWULFR�

Carlomagnodi Adefca haeviden-
ziato laforte spintadellecaseautosui
concessionariper aumentare le vendi-
te di autoelettriche. Hapoi sottoline-
ato che il noleggio a lungo termine,
oggi in forte aumento, aiuta i consu-
matori a fronteggiare gli alti costi e le
incertezzetecnologiche VXOO¶HOHWWULFR�

Perché,a fronte di un grandein-
teresse per le auto elettriche, le ven-
dite restanobasse?Se lo è chiesto
anche Scarabeldi Gruppo Scarabel:
i problemi di prezzovengono superati
con gli inventivi, mentreO¶DXWRQRPLD
delle auto elettriche è semprein cre-
scita. Quello che manca,però,è l in-
frastruttura di ricarica, soprattuttoin
autostrada.
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sione elettrica, costano due volte SL�
degli analoghi con motore endotermi-

co, mentrei veicoli pesantielettrici ar-

rivano acostaretre volte tanto.Anche
qui servirebberoincentivi.

Anche Starace di Unrae ha par-
lato di mobilità pesante: i camion a
batteria in circolazione sono ancora
pochissimi perché, a parità di peso,
un veicolo pesantecon alimentazione
elettrica trasportaun terzodel carico
di unoche monta un SL� piccolomo-
tore endotermico.

Ê quindi intervenuto il ministro
Cingolani, che, collegato da remo-
to, ha risposto alle domandedi as-

sociazioni e aziende per quasi un o-
ra e mezzo. Il clima erarilassato e di
grande sintonia, con il ministro che ha
scherzatosulla sua passioneperi mo-
tori e con il pubblico che ha costan-
temente ribadito il proprio apprezza-

mento per Cingolani.
Cingolani ha ribadito la necessità

di investire in ricercae sviluppo sul
nucleare,edi accompagnarel elettrifi-
cazione con la crescitadi generazione
rinnovabile,criticando il ³ bla bla EOD´
di Gretathunberg.³A mespiacemol-
tissimo che questobla bla bla sia di-
ventato leitmotiv perché è la cosaSL�
qualunquista che ho sentito dire. &¶q
gente che si staammazzandodi lavo-

ro datutteleparti. Ê offensivodire che
è tutto bla bla bla. Sele cosefossero
state semplici, le avremmo già fatte.
Senonsonostate fatte, è perchésono
molto complesse.Va benel esortazio-

ne a fare di SL�� F¶q sensodi urgenza,
ci vuole maggiore ambizione, siamo
tutti G¶DFFRUGR�peròtra il blablabla e
O¶XUJHQ]De O¶DPEL]LRQH ci passatanto
lavoroin PH]]R´�Cingolani hapoi ac-

cennato alpianodi ripresa(v. Staffetta
27/10). Il ministro ha parlato quindi
di mobilità: ³ la transizione ecologica

è XQ¶HFFH]LRQDOHopportunitàecono-
mica nel medio e lungo termine, nel
brevetermine va gestitacon un SR¶ di
sacrificioe con molta attenzione.Cre-
do che il settoreautomobilistico sarà
chiamato acambiamenti importanti, è
inutile QDVFRQGHUOR´� Sesi conteggia-

no le emissionisul ciclo di vita, haspie-
gato, il puntodi pareggio tra le emis-
sioni di XQ¶DXWRelettrica e un diesel
Euro 6 ³può essereanche a 100.000
FKLORPHWUL´� Bisognametterea punto,
ha detto, lo standardEuro7. Cingo-
lani ha aperto a incentivi per la ricon-
versione delparco circolante:³ aiutare
chi non può fare il salto a un mezzo
menoinquinante econsentirglidi pas-
sare subito a un Euro 6, avrebbe un
impattoVXOO¶DPELHQWH HQRUPH´�La ri-
conversione deve però accompagnar-
si alla rottamazione: se le auto usate
vengono esportate verso altri Paesi,
O¶LPSDWWR sul cambiamento climatico
resta. /¶HOHWWULILFD]LRQH del trasporto
pesante,ha concluso, è difficilmente
realizzabile: qui è meglio puntare su
combustibili liquidi e gassosia basse
emissioni.E harassicuratoi produttori
di componentistica:unmercatoci sarà
a lungo, perché leautoe i camioncon
motoreendotermico continueranno a
circolarea lungo.

Dopo O¶LQWHUYHQWR di Cingolani, il

dibattito è proseguito con le associa-

zioni. Scudieridi Anfiaha sottolineato
cheistituzionie settoreprivato devono
muoversiinsieme,altrimenti gli investi-

menti sono a rischio. tutto il mondo,
hadetto,deveoccuparsidellaquestio-
ne climatica± nonsolo O¶(XURSD�

SulpassaggioDOO¶HOHWWULFR� Crisci di
Unraepensache ³ in Europanoi italia-

ni dobbiamosmetteredi farequelli di-
versi, dobbiamo iniziare a fare le cose
chefanno gli altri ma afarle PHJOLR´�
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incuriositi GDOO¶HOHWWULFR� ma bisogna
sostenerliconXQ¶LQIRUPD]LRQH corret-

ta e un sistemadi incentivi coerente.
Bisogna metterea punto un piano
³ LQHVRUDELOH´perlo sviluppodellarete
di ricarica.

Sullecolonnine, Criscidi Volvo ha
notatoche un punto di ricarica fast
oggi costa 50.000 euro,cui bisogna
aggiungeretra 120 e 150.000euro
per il collegamento alla rete.Un ki-

lowattora di elettricità viene venduto
tra 40 e 60 centesimi: ³con il parco
circolante che F¶q oggi in Italia, per
far ritornare O¶LQYHVWLPHQWR ci vuole
unVHFROR´�

Pur condividendo quanto detto da
Cingolani, Crisciha chiesto alministro
di accelerarecon le misure annuncia-

te, apartire dagli incentivi perla sosti-

tuzione del parcocircolante.
Del Manso di Unem si è mostrato

SL� scetticosul discorsodi Cingolani.
Nelle parole del ministro, ha detto,
³ vedo alcune contraddizioni: ha par-

lato di neutralità tecnologica,peròha
parlatoanchedi phase- out dalmotore
endotermico.Significanon apprezzare
il contributo che possonodare i com-

bustibili liquidi egassosidecarbonizza-

ti . E ha spiegatoche i suoi associati
non investiranno sui combustibili de-
carbonizzati seil loro utilizzo saràlimi-
tato al trasporto pesante. Del Manso

ha chiesto di cambiare il metodo di
calcolodelleemissioni,daconteggiare
VXOO¶LQWHUR ciclo di vita. /¶(XUR 7 sareb-
be XQ¶DOWUD ³ sceltaYLJOLDFFD´ ai danni
del motore termico, ha detto, visto
che O¶(XUR 6 inquina già pochissimo.
³ Il ministro qui ha parlato con tutti,
con noi ancora non SDUOD´� ha attac-

cato, e ³ i costruttori non hanno spin-

to abbastanzacontro il phase- out dal
motore WHUPLFR´� SecondoDelManso
il ricambio del parcocircolante resta
un prioritario.

Per rinnovare il parco circolante
italiano, Archiapatti di Aniasahapro-
posto di abbassarele tassesulle auto
aziendaliedi aprireagli incentivi per la
sostituzionedi usatocon usato.

Ogniben Caliari di Ancma e tan-
zilli di Assosharinghannoricordato
come le vendite di moto e motorini
elettrici, e di biciclette e monopattini
elettrici siano oggi in forte crescita.

La secondagiornata si è apertacon
i dati del nuovo studio AlixPartners
illustrati da Duse. Le vendite di auto
tornerannoai livelli del 2019 solo nel

2025,con un aumentodella doman-
da SL� debolein Europae SL� marcato
nel resto del mondo.In aggiunta alla
scarsità lungo la catenadel valore,
ha detto Duse, in Europa ³ il Fit for
55 non ha particolarmente DLXWDWR´�
I margini delle caseauto sono dimi-
nuiti del 30%. Perquantoriguarda i
consumatori, il 25% degli intervistati
dichiara chela prossima auto sarà a
trazione pura elettrica, cifra raddop-
piata negli ultimi dueanni e che sale
al 38% in Italia. Per sostenerela cre-
scita GHOO¶HOHWWULFR puro,che secondo
AlixPartnersnel 2030rappresenteràil
35% delle nuoveimmatricolazioni, i
punti di ricaricadovranno cresceredel
30% O¶DQQR fino al 2030.Perquanto
riguardacamione veicolicommerciali,
lo studio sottolinea che nel2030l ali-
mentazione SL� diffusa dopo il diesel
potrebbeessereO¶LGURJHQR�

Allo studio è seguita una matti-
nata di discussionecon i produttori.
Crespi di Hyundai si è dettoconvin-
to che ³moltissime persone che oggi
guidano un veicolotermico potrebbe-
ro passaretranquillamente a XQ¶DXWR
HOHWWULFD´� I consumatori sonomolto
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Maver di Jaguar-Land Rover ha
esordito dicendo che il passaggio
DOO¶HOHWWULFR è ³LUUHYHUVLELOH´� poiché
tutte le obiezioni sulla scarsitàdi co-
lonnine e VXOO¶LPSURQWD carbonicadel
mix elettrico ³ in futuro troveranno
una ULVSRVWD´� Jaguar-Land Rover ora
puntaVXOO¶LEULGR come veicolodi tran-

sizione perarrivare, fra dieci o quindi-
ci anni, DOO¶HOHWWULFR puro. Per le auto
di lusso il problema dei prezziSL� alti
GHOO¶HOHWWULFRnon F¶q� peròrestaquello
GHOO¶LQIUDVWUXWWXUD� E ha puntatoil dito
su Autostrade che ³KDQQR ostacolato
O¶LQVWDOOD]LRQHdi colonnine nelle loro
aree di servizio, poi sono state co-
strette a installarlema, a oggi, che io
sappia,F¶q un solo puntodi ricaricaa
Secchia2YHVW´� /¶HOHWWULILFD]LRQHdella
mobilità, ha concluso,si deve accom-

pagnare a un aumentodella genera-
zione elettrica.

Nalli di Suzuki ha ricordato che
³nessuno di noi ha chiesto questa
transizione,mail contolo paghiamo
noi come FOLHQWL´� E ha lamentatola
scarsa domandadi veicoli elettrici:
³come costruttore,io oggi devo ven-
dere una macchinache nessunovuo-

le e³Suzukiè pronta alla transizione,
ma stiamo aspettandochela doman-

da raggiungalivelli di VRVWHQLELOLWj´�
Questa è una fase di rapidatrasfor-

mazione per O¶DXWRPRWLYH� con nuovi
operatori che entrano nel mercato,
con il rischio di marginalizzaregli ope-
ratori tradizionali.

Enrich di Italscaniaha ribadito la
difficoltà di elettrificare i veicolipesan-

ti e ha detto che ³F¶q ancoratempo
per il GLHVHO´� Ha ricordato la necessi-

tà di sostituire il parco circolante e di
aumentarela generazionerinnovabile
migliorando, allo stessotempo, i siste-

mi di accumulo.

Faltoni ha detto che il percorsodi
Ford verso O¶HOHWWULFR sarà ³progressi-

vo ma LQHVRUDELOH´� Ha poi ricordato
come le autoibride vengano giàoggi
utilizzate moltissimo in modalità elet-
trica, che ³ conferma come l automo-
bile elettrica possagià soddisfareuna
buonaparte delPHUFDWR´� /¶HOHPHQWR
chiave per la transizione DOO¶HOHWWULFR
sarà la vendita al dettaglio e la distri-

buzione dei veicoli.
/¶XOWLPD tavola rotonda ha coin-

volto aziendee associazioni,ma an-
che operatori energetici, sindacati e
ambientalisti. Aneris di t& E ha det-
to che bisogna puntareVXOO¶HOHWWULFR
puro. Diversi studi, ha aggiunto, di-
mostrano che le emissionidi XQ¶DXWR
elettrica sonomolto inferiori a quelle
di un diesel e, con O¶DXPHQWR delle
rinnovabili, la distanza è destinata ad
aumentare.I veicoli elettrici, inoltre,
hanno XQ¶HIILFLHQ]D energetica tre
volte superiore./¶LGURJHQRe il biome-
tano nonsono alternative valide per
i veicoli leggeri. Per quanto riguarda
O¶LEULGR plug- in, Aneris ha chiesto di
smetteredi incentivarle visto che le
emissioni reali sonomolto maggiori
di quelle ottenutenei test.

Bandieradi IP hadettochela tran-
sizione va pianificata con unapolitica
industriale adeguata.Bisogna acce-

lerare sulle rinnovabili, ha aggiunto,
altrimenti O¶HOHWWULFR è un ³salto in
DYDQWL´� 6XOO¶LGURJHQR verde ha ricor-
dato che,per alimentareuna flotta di
11 autobus, è necessariodedicare 27
ettari di terreno al fotovoltaico.

Benaglia di Fim ha avvertito che
sulla transizione potrebbero montare
scetticismi se continuanoad aumen-
tare i prezzi GHOO¶HQHUJLDe la riconver-
sione causala perdita di posti di lavo-

ro. Gli obiettivi climatici europei non
vannocambiati, ma bisogna renderli
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socialmentesostenibili.
Lucà di Snamhaevidenziatocome

il biometano rappresentiuna soluzio-

ne già prontae disponibile perdecar-

bonizzare i veicolipesanti./¶LGURJHQR�
seusatoin combinazionecon un mo-
tore a combustione interna, darebbe
poi la possibilitàdi mantenere impianti
e posti di lavoro.

Mannu di boschha detto che, se
O¶HOHWWULILFD]LRQH è una ³VWUDGDtraccia-

ta , F¶q bisognodi pianificare laricon-
versione dei lavoratori e lo sviluppo
GHOO¶LQIUDVWUXWWXUD�

Rollero di Eaton ha spiegatoche
O¶HOHWWULILFD]LRQHporta a un inevitabile
taglio dei posti di lavoro nella com-
ponentistica. Secondo Rollero stia-

mo assistendo a uno snaturamento
GHOO¶DXWR elettrica: per tenere alti i

margini, le case auto si concentrano
quasi esclusivamentesulla produzione
di Suve modelli di lusso. E ha conclu-
so: ³ in questomomento il mercato
sta creando un distacco sociale. Chi
può permettersi un veicoloelettrico la
usa come secondaauto.Chi ha una
vecchia autoa combustione internae
deve sostituirla,si trova in questacon-
fusione e, di fronteallasceltatra spen-
dere molti soldi in XQ¶DXWRelettrica o
comprarne XQ¶DXWRnuovaa combu-
stione chenonsaquantopotrà usare,
tienequellavecchia´�

tedeschinidi Vaielettrico.it ritie-
ne che non ci sia conflitto tra veicoli
diesel e a benzina e veicoli elettrici.
Gradualmente i secondi sostituiran-
no i primi. Le macchineelettriche,ha
detto,sono ³ SL� divertentida guidare:
hannoSL� accelerazionee non fanno
UXPRUH´�

Vernadi QueenCartorino hala-
mentato che ³ le rivoluzioni si fanno
aggiungendoscelte, non YLHWDQGR´�

/¶DXWR elettrica sconta un problema
di orientamentodelconsumatoree di
alti costi. Perquantoriguardala mo-
bilità aidrogeno, Vernaritiene sitratti
solo di un modo per evitare la strada
segnatache va verso O¶HOHWWULFR puro
e O¶LEULGR�

La giornata si è conclusa con l in-
tervista al viceministro Pichetto
Fratin, che ha annunciatonuovi in-
centivi perO¶DFTXLVWR di auto a basse
emissioni in leggedi Bilancio (v. Staf-
fetta 27/10). (S.P.)
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