
Nuovafregaturaconl’autoelettrica:
aumentanole tariffeperla ricarica
Leprincipalisocietàhannoalzatoi prezziperil «pieno»dellevetturegreen.Doppiabeffa: i veicolicostano
dipiùe pureil rifornimentoèsempremenoconveniente.Non acasole immatricolazionistentano

di SERGIOBARLOCCHETTI

n Cheil mercato
dell’automobile
elettrica siastato
creatoa tavolino
conunattodi for-
za dellaCommis-

sione Ursula è cosanota; al
proposito,il primo articolo
pubblicatosul nostrogiornale
è datato2017,masoltantoora,
alla luce dellasituazione geo-

politica attuale,si avvertonoi

sintomi di unsistemaancora
immaturo nella tecnologiaco-

me nell’economiadelcompar-
to, ma soprattutto inadeguato
nell’infrastruttura di ricarica.
Non tantoper il numerodelle
colonnine, ma per l’ef fettivo
funzionamentodelle stessee
perunagiungladi tariffe in co-
stante oscillazione e aumen-
to.

Unchiaroesempioèquanto
sta accadendoai costi per le
ricaricheallecolonnineedèdi

lunedìscorsolanotiziachel’a-
zienda di ricariche delgruppo
Eni,ovveroBecharge,hainvia-
to atutti iclienti unamail nella
quale comunica la cancella-
zione degli abbonamenti,ov-

vero di queipiani tariffari che
permettevanorisparmipergli
automobilisti convettureelet-
trificate che percorrono un
numero elevatodi chilometri,
premiandoli con prezzimino-

ri rispetto al classico «paga-

mento secondoconsumo»,dal
20%al40%asecondadellafor-
mula (Bestart,medium, pre-

mium) versandoda9,90a13e

fino a19euroalmese.Uncolpo
di softwareper aggiornaresi-

stemi ecolonnineedeccoche
ora si pagheràda 0,65 eu-

ro/ Kwh (per laricarica darete
a correntealternatafino a 22
Kw, prima era 0,60,+8,34%),
fino aa0,85perlecaricherapi-
dea 99Kw,0,90 euro/Kwhper
quellefino a 149Kw e0,95per
le ultrarapideoltrei 150Kw.

Numeri a parte, bisogna
considerareche la rapidità
dellacaricarendepossibilipiù
operazioni in minor tempo e

che per fare 100 chilometri
servonoda10a14Kwhasecon-

da dellavettura,dell’andatura
e del clima. Tradotto in soldi,
prendendo un consumo me-

dio di12Kwh,ladistanzadi 100
chilometri si percorre pagan-
do da7,8a11,4 euro. Conside-
rando chealselfserviceun li-

tro digasoliooggisi trovaapo-
co meno di 1,8 euro al litro e

cheunaberlinamediaEuro6a
110chilometri l’orapercorrela
stessadistanzacon circa 5 li-

tri, lacifra pagataèmenodi 10

euro,malavettura danuovaè
costatala metà.Si puòconte-

stare cheil risparmio saràsul-
la manutenzioneridotta del-

l’elettrica, mail suovalorere-
siduo dopo quattro anni sarà
inferiore e il mercato mostra

giàdiconsiderarequestelimi-
tazioni siaper le vettureabat-

teria siaperle ibrideplug in.
Lo sabeneFedercarrozzie-

ri, che negliultimi 12mesiha
rilevato numerosicambia-
menti delletariffe dapartedei
gestori con un saliscendidei
costi per le ricariche a consu-
mo eunrincaro - o lacancella-
zione - per gli abbonamenti.
Essarilevache A2A pressogli
impianti Quickedelle isoledi-
gitali hacambiatola tariffa da

0,56 euro/Kwh del febbraio
2023a0,65euro/kWh (+16%),

riducendo inveceil prezzodel
servizio Fast+e Ultra. Ma sal-

gono di2eurogliabbonamenti
Small(da23 a 25euro),il Me-
dium da51a57euroe il Large
da 92 a 106euro. Enel x-way
nella tariffa a consumofino a
22 Kw è salita da 0,58 eu-
ro/ Kwh a 0,69(+19%),mentre
l’abbonamentoSmallda25eu-

ro èstatoeliminatoesostituito
dal City chepropone 49 euro

per 80 Kwh (+69,3%).In con-
trotendenza invecealcuneso-
cietà esterecomeTesla,cheha
ridotto del7%il prezzodell’e-
nergia edel2%quellodegliab-
bonamenti, e Ionity, che non
havariatoil prezzoalconsumo
ehaaddirittura ridotto il costo
dell ’abbonamentoPassport
da11,99a5,99euroalmese.

Una delle ragioni è certa-
mente l’assestamentodelleri-
chieste dell’utenza, che per
esempiomostra pocointeres-
se per lericaricheultrarapide
adalto costoeantipatia peril
costo di occupazionedella
piazzolaunavoltachelacarica
è completa, un aggravio ap-
pioppato da alcuni operatori.
Tutto ciòèdovutoancheal tipo
d’utilizzo dell’auto elettrica,
legataspessoallostessotragit-

to giornaliero e alla ricarica
privatanotturna, manon aun
usopromiscuoe imprevedibi-
le nella destinazioneda rag-
giungere edelpuntodi riforni-
mento.

Intanto Asconauto,associa-

zione dei concessionari, se-
gnala che il primo trimestre
2024havistoaumentareil vo-
lume d’affari di 294.474.385
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euro.«Lacrescitaèdel+19,5%
e segue l’incremento del
20,88%nello stessoperiodo
dell’annoprecedente», spiega
il presidentedell’associazione
RobertoScarabel.Ma l’au-
mento si concretizza soprat-
tutto con la scelta dei clienti
per leautoibride, lasciandole
elettricheeleibride plugin in
codaal numerodi immatrico-
lazioni. Mentre il mercatoeu-
ropeo a marzohafattosegnare
un -2,8%, Unrae (Unione na-
zionale rappresentanti auto-
veicoli esteri)hacalcolatoche
in Italia le ibride- elettriche
hanno il 39% del mercato
(34,5%nel 2023);le vetture a
benzinail 31,4% (28,4% nel
2023);i clienti deidiesel si ri-
ducono al 15,2%;la scelta del
Gpl restaal 7,6%; leplug in si
riduconodal4,3%al3,5%;i mo-
tori ametanoaumentanoallo
0,2%.E,comecisi aspettava,le
elettriche passanodal4,8%al
3,3%.Sette anni fa, quando
scrivevamochel’autoelettrica
era immatura ci prendevano
perpopulisti matti, nostalgici
dellesgasate.Oraper Bruxel-
les cambiarerottasaràcostoso
ecomplesso,manecessario.
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