
Cometrasformarel’auto inelettrica
Ci spingonoadacquistarevetture«ecologiche».Masipuòanchemodificarequella
chegiàpossediamo.Nelnuovonumerodi«Panorama»leopportunitàdelretrofit

di SERGIOBARLOCCHETTI

n Dapprima ci ha pensato
qualche appassionato,poi i

car- designer, quindi alcune
officine e quasi un anno fa,
maancheil mesescorso,loha
ribadito Akio Toyoda,presi-
dente delgiganteautomobili-
stico Toyota,un managerda
semprescettico riguardo la
corsaversouna conversione
tropporapida delsettorever-
so imezzielettrici a batteria.
Lesueparole: «Molte caseau-
tomobilistiche puntano aun
passaggiodel100percentoai
veicoli elettrici a batteriain
un periodo compreso tra il
2030eil 2040, ma la realtàè
chenon possiamoraggiunge-

re la neutralità entro il 2050
semplicementespostandole
vendite di auto nuove verso i
veicoli elettrici. […] Creare
vetture aggiornabili permet-
terà ai proprietari di veicoli
termici di trasformarle in
mezzi ecologici riducendo
l’utilizzo di risorsefisiche ed
economicheper produrre
nuovi veicoli». Non serve
quindi rottamare esostituire
l’auto perrenderlameno in-
quinante, si può invece tra-

sformarla in elettrica. Pur-
troppo, in Italiaci sonovoluti
14anniper ottenere il primo
provvedimento legislativo in
materia, e tra i primi car- de-
signer che hannocreduto in
questapossibilità c’è stato
Massimo Biancone, che nel
2001 presentòal ministero
dei Trasporti il primo kit di
conversione. Ricorda: «Du-
rante unapresentazionedel-
la FiatStilo presentaiunpro-
totipo elettrico, una Smart
Fortwo450alimentata aben-
zina e convertita in elettrica

con la batteriaestraibilebre-
vettata. Scelsi quel modello
perchéconvinto che lamobi-
lità elettrica sia efficaceper
gli spostamenti in città. Altri
fattori chepresiin considera-

zione », continuaBiancone,
«erano l’approvvig ionamen-
to delle materie prime, lo
smaltimento dei veicoli esi-

stenti, eccetera. Il primo de-

creto retrofit apparve sulla
GazzettaUfficiale nel dicem-
bre del 2015ederaentratoin
vigore il 26gennaio2016,ma
la suarevisione fu pubblicata
solo il 26 luglio 2022. In en-
trambi i casi non si parlò di
batteriaestraibile per quelle
più piccole, che oggi risulta

esserea mio avvisoun enor-
me opportunità».

L’idea,in realtà,èstatava-

lutata dadiversi costruttori:
Fordciavevapensatoqualche
annoprimarealizzando il kit
Eluminator, presentatonel
2021 e destinatoai marchi
d’altagamma delgruppo, pe-

rò nonhaavutograndesegui-

to acausadeinumeriridotti.
Ma è certochese quelladel
retrofit fosseunapraticadif-
fusa si tratterebbedi unari-
voluzione per il mercato, le
casedovrebberoprodurre
piattaforme con attacchidei
propulsoristandardizzatie
pensare a metodi rapidi per
eseguirele sostituzioni; il va-

lore dell’usato sarebbe pro-
porzionato alle reali condi-
zioni tecnologichedelmezzo,
oltrechealsuoeffettivo stato
di mantenimento. E pensan-
do alla rapida evoluzionede-

gli accumulatori (più rapida
chesui veicoli di serie),una
stessa vettura potrebbenel

giro di pochi anniveder au-
mentare la suaautonomia
(che,aoggi,varia da60a 200
chilometri a secondadella
grandezzaofferta daikit).

Sultemaabbiamosentitoil
parere di Roberto Scarabel,

presidentedi Asconauto(l as-
sociazione deiconcessionari
auto):«In prospettiva haper-
fettamente senso;nelpresen-
te i costi sonoancoraalti esi
rischia di installare compo-
nenti nuovi su mezzi il cui
statomanutentivosarebbeda
verificare con attenzione,ma
certoèunadellesoluzioni in-
termedie efficaciperarrivare
al2035».

Un esempio di fornitore
italiano di kit è Newtron
Group (Messina,Monza, Ro-
ma ealtresediin apertura), il
cui direttore Nicola Venuto
spiega: « Dal 2015 abbiamo
fornito oltreduemila kit, que-
st anno circa 800, il 90 per
cento deiquali è statoinstal-
lato su veicoli industriali o
commerciali, e il restante10
per centosu vetture private.
Suquesteultime ha sensose
ci sonoparticolariusioppure
se si desideraun“ restomod”
(aggiornare modelli di auto
delpassato,ndr) distile suun
mezzo per il qualesi hapas-

sione oaffetto,manella mag-
gioranza deicasièconvenien-
te per i mezzi commerciali. E
li installiamo ancoraprima
dell’immatricolazione ».

Con l’auto elettrica destinata
a diventaresempredi piùun
obbligo, molti stannopensan-

dodi ricorrereal retrofit, cioè
allatrasformazione dellapro-

pria vetturasecondoi para-

metri green.Ma cos’èdi pre-
ciso il retrofit? Quantocosta?
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Chi è in grado di fare questi
lavori?Qualisonole opportu-
nità e i rischi? Di tuttoquesto
sioccupaSergioBarlocchetti
nella suainchiesta sul nuovo
numero di Panorama, di cui
presentiamoqui unestratto.
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